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A vasuti forgalom miikodéséhez kapcsolédé halézat
teljesitményének értékelése mindéségvizsgalat céljabol -
késések kodolasa és a késési ok hozzarendelési folyamat

Evaluation des performances du réseau en ce qui concerne l'exploitation du trafic ferroviaire, en vue de
la réalisation d'analyses de qualité : méthode de codification des retards et d'affectation des causes de
retard

Bewertung der Qualitét auf dem Netz, in Bezug auf den Eisenbahnbetrieb, zur Durchfiihrung von
Qualitatsanalysen - Codierung von Verspéatungen und Verfahren fiir die Zuordnung von
Verspétungsursachen
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A kotetbe soroland6 Dontvény:

IV - Uzemeltetés

Alkalmazas:
2009 janius 1-i hatallyal

A Nemzetkdzi Vasutegylet minden tagjara vonatkozdan

Frissitések jegyzéke

1. kiadas, 1990 januar

2. kiadas, 1994 julius

3. kiadas, 2001 januar

4. kiadas, 2007 oktoéber

5. kiadas, 2009 junius

Els6 kiadas, cime: "Vasutak kézotti egyiuttmikodés statisztikai adatok
cseréjére a nemzetkdzi személy és tehervonatok kézlekedésére
vonatkozdan"

Cime: ,Vasutak kozotti egylttmiikddés statisztikai és analitikai adatok
cseréjére a nemzetkdzi személy és tehervonatok kdzlekedéseére
vonatkozéan”

Uj kiadas elektronikus formaban és az M1 szerkeszt6i Utmutaté
alkalmazasa

A dontvény atdolgozasa uj cimmel: ,Adatcsere palyahalozat
muakodtetdk kozott nemzetkdzi személy és aruszallitd vonatok
kozlekedésérél minéségelemzés céljabol”

A dontvény atdolgozasa uj cimmel. Valtozasok az EPR alkalmazasa
érdekében

A kiadasért felel6s személy nevét az UIC Déntvény tartalmazza.
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Osszefoglalas

E Dontvény célja, hogy a palyahalézat-mikddtetdk, a vasuti tarsasagok és a nemzetkdzi vasuti
forgalom minéségének elemzésében részt vevé egyéb szervezetek egységes adatokkal
rendelkezzenek a nemzetkdzi személyszallité és tehervonatok megbizhatdésagardl, igy lehetévé téve
szamukra a pontossag elemzését és el6segitéset valamennyi szolgaltatas esetében.

Ennek figyelembevételével a Dontvény kdzos kddolasi rendszert hoz létre a késések és szolgaltatas
elmaradasok okainak beazonositasara. Tovabba egységes modszereket és koncepciokat hataroz
meg a szikséges adatok rogzitése, tovabbitasa és elemzése céljabdl.
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1- Ceél
A pontossag a vonatok altal nyujtott szolgaltatasok min6ségének egyik alapveto tényezdje.

Ezért jelen Dontvény célja lehetévé tenni, hogy a nemzetkdzi forgalomban részt vevd palyahal6zat-
mikodtetdk és vasuti tarsasagok egyseges modon tudjak mérni a pontossagot, valamint egységes
adatokat kapjanak a nemzetk6zi személy és tehervonatok kézlekedésének megbizhatésagardél. Ebben
a folyamatban a PHM (lasd a Roviditések jegyzékét a 22. oldalon) felel6s a koordinacioért.
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OR



wic’/

2 - Rendszer

A nemzetkdzi forgalomban a magas szintli pontossag elérése és javitasa érdekében sziikség van a
vonatok pontossaganak mérésére, valamint a késések és a szolgaltatas-elmaradas okainak
egységes modon torténé azonositasara. Mig az okok megjeldlése a palyahalézat mikodteté (PHM)
feladata, az elfogadashoz sziikséges, hogy a vasuti tarsasagok (VT) (lasd a Réviditések jegyzékét a
22. oldalon) jovahagyjak ezeket az okokat. Ha a PHM kozlekedteti a vonatot, akkor a VT szerepét 6
tolti be.

igy létre jon a teljesitménymérés kézdsen elfogadott és alkalmazott szemlélete, amelyet a PHM-k és
a VT-k arra hasznalnak, hogy k6z6s képet kapjanak a tényleges teljesitményrél, sziikség esetén
pedig intézkedéseket dolgozzanak ki, akar vallalaton belul, akar kozosen a teljesitmény javitasara.

E Dontvény f6 része a késések okait tartalmazo kodolasi tablazat és az alkalmazasi szabalyok. Ez a
kédolasi tablazat alapveté attekintést nyujt azokrdl az okokrol, amelyek a vonatok kézlekedését
befolyasoljak. Belfoldi szinten megengedett részletesebb kddolasi rendszerek alkalmazasa a késési
okok azonositasara a konkrét szabalyoknak és el6irasoknak megfeleléen. Ebben az esetben
biztositani kell, hogy a belféldi kddok megfeleltethetéek legyenek a jelen Dontvényben leirt kddoknak.

Bar els6sorban nemzetkdzi forgalomrol van szé, ajanlott ugyanazt a kodolasi rendszert hasznalni a
belf6ldi forgalomban is, hogy 6sszehasonlithatok legyenek az eredmények a teljesitményértékelésnél
és a gyakorlatok dsszehasonlitasanal.

A Dontvény alapjan lehetséges az adatok kézi vagy szamitdgépes gyljtése, elbkészitése és
tovabbitasa. Az adatok szabvanyositasat, valamint az elektronikus tovabbitasra és feldolgozasra
vonatkoz6 szabalyokat az UIC 407-1 szamu Doéntvény tartalmazza (lasd a 23. oldalon az Irodalom
cimszo6 alatt).
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3 - Adatok bizalmas kezelése

Az adatok az azokat szolgaltato palyahalozat-mikodtet6 tulajdonaban maradnak. Ettél a koriimenytol
fuggetlenll az adatoknak alapelvként bizalmasnak kell lenniik PHM-k és fogadé VT-szamara.

Ebben a vonatkozasban az érintett szervezetek (PHM-ek vagy VT-k) informaciokat adhatnak kdzre az
adatokrél az adatok felhasznalasara és bizalmas kezelésére vonatkozd jogszabalyoknak vagy
szerz8déses rendelkezéseknek megfeleléen.

Tovabbi titoktartasi rendelkezések kiadasara is lehetéség van a konkrét adatelemzési projektekben
részt vevo felek kérében.
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4 — A pontossag mérése

A vonat pontossagat a vonatszammal azonositott vonat menetrendjében tervezett idépont és az
egyes mérési pontokon valo tényleges kdzlekedési idépont dsszehasonlitasa alapjan mérik. A mérési
pont egy adott hely az utvonalon, ahol az elhalad6é vonatok adatait rogzitik. Valaszthatd, hogy az
indulasi, érkezési vagy az athaladasi idét mérjuk.

A nemzetkoézi forgalomban az 6sszehasonlitast mindig a teljes utvonalra, a nemzetkézileg elfogadott
menetrendre vonatkozoan kell elvégezni. Egyes PHM-ek késések esetén Uj menetrendet készitenek.
Ezekben az esetekben igazolni kell, hogy Uj menetrendet rendeltek-e hozza a vonat teljes fennmarado
részéhez, vagy az 0sszehasonlitast az eredetileg tervezett menetrendre végezték el. Ha egyik sem
lehetséges, a vonatot nem szabad figyelembe venni a késések elemzésénél

A tervezett menetrendi és a tényleges kdzlekedési idd kozotti eltéréseket a vonat indulasi allomasan,
végsoé rendeltetési helyén és azokon a pontokon meérik, ahol a vonat kézlekedése soran masik PMH
terlletére, vagy masik VT fellgyelete ala kerll. Ezen kivil mas nagyobb jelentéségl pontokon is
javasolt a mérés (forgalmi csomépontok, tolatépalyaudvarok).

Az elemzések jobb min&ségének elérése érdekében fontos, hogy az UIC 419-1 és 419-2 szamu
Doéntvényeinek (Id. Irodalom - 23. oldal) megfelelé vonatszamot hasznaljak a teljes vonatkdzlekedés

soran. Igy elkerilhetdk az olyan vasutizemi eljarasok, mint a rakomany mozgatasa vagy a
nemzetkozileg nem egyeztetett menetrend-maddositas.

4.1 - Kerekitési szabalyok

A tervezett menetrendi és a tényleges kdzlekedési id6 kdzotti eltéréseket altalaban percekben adjak
meg. Ha a mérést automatikus rendszerek végzik, az eredmény percekben és masodpercekben
megadott érték, amelyet percekre kerekitenek. A kerekités mddja jelentésen befolyasolhatja a
pontossagi statisztikakat.

A kerekités elvégzésének ismert modjai a kovetkezok:

1. Mindig egész percekre kerekitlink fel — 4:01 perc 5 percnek szamit.

2. 29 masodpercig lefelé, 30 masodperctél felfelé kerekitlink. 4:30 perc 5 percnek szamit.

3. A masodperceket nem vesszik figyelembe. — Az 5:59 perc is 5 percnek szamit.

A 2. valtozat hasznalata javasolt.
4.2 - Tiréshatarérték

A pontossagot egy tlréshatarérték meghatarozasaval mérjik, amely értéken belil a vonatot
pontosnak tekintjik, és szazalékos aranyt igy allapitunk meg:

. meért késések szama < hatarérték
Pontossag = - [T ST T o
0sszes mért késés szama

A tlréshatar értékét 5 percben javasolt meghatarozni.
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Ha egy adott projekt csoport / munkacsoport ugy dont, hogy az ajanlott értéktdl eltéré értékeket valaszt,
fontos tisztazni az alabbi témakoéroket a kovetkezetes informaciok elérése érdekében.

1. Figyelembe veendd pontok és vonat-statuszok,
2. Menetrendi szabalyok tisztazasa,
3. Egységes szabalyok a masodpercek kerekitésénél,

4. Pontossagi tlréshatar érték.
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5 - Késési okok

A késési okok leirjak, hogy mi okozta a késést adott pontokon. A lehetséges okokat az ,A”
Flggelékben talalhaté kodolasi tablazat tartalmazza a 9. oldalon. Ez a kddolasi tablazat alapvetd
attekintést ad a vonat koézlekedését befolyasold okokrédl. A koédolasi tablazat elsédleges és
masodlagos okokat kilénb6ztet meg. Minden elsédleges ok egy felel6s szervhez van rendelve, amely
lehet a PHM, a VT, vagy kulsé befolyas.

Az elsddleges okok a késéshez vezetd eredeti eseményt irjak le. Elsédleges okok nélkil nem fordulna
eld késeés.

A masodlagos késések mar egy létez6 késes kdvetkezményeit irjak le, akar ugyanarra a vonatra
nézve, amely tovabbi késéseket szenved el, akar egy masik vonatra vonatkozéan.

Ezeknek a kévetkezményeknek az ismertetése a masodlagos késések kozott talalhatd, és tébbnyire a
kovetkez6kbdl allnak:

1. Vaganyfoglaltsag,
2. Személyzet és jarmivek fordulasa,
3. Csatlakozasok.

A késési okok beazonositasanak f6 oka az, hogy lehetséges legyen kovetd Iépések megtétele
ugyanezen okok jovébeli elé6fordulasanak csdkkentésére vagy elkerilésére.

Amennyiben a késést egy VT okozza, ennek kévetkezmeényeit mas vonatokra masodlagos késésként
kell kodolni.

PHM-i okokra és kilsé okokra az elsédleges okok alkalmazandék a PHM teljes halézatan.
Ha a késések nem vezethetOk vissza elsddleges okra, masodlagos okokat kell alkalmazni.
Nemzetkozi elemzés:

Ha dsszehasonlitjuk a kilénb6z6 halézatokon keletkezett késési okokat, figyelembe kell venni az
adatgyd(ijtésben megjelend kilénbségeket.

Az eredményeket befolyasold koérilmények a kdvetkezdk:

- A mérési pontok siirlisége belfoldi halézaton: Ha a menetrendi 6sszehasonlitds csak 50
kilométerenként toérténik, akkor tobb kbztes késési perc marad észrevétlenil, mintha 2
kilométerenként lenne mérés. A menetid6 potleék a késések csak egy bizonyos részét
kompenzalja.

- Késési kodolasok tiiréshatar értéke: Ha az ok beazonositasanak tliréshatar értékei egy esetre
nézve kulonbozék. Kuildnbséget jelent, ha minden egyes késési percre megtorténik a
hozzarendelés, vagy ha a hozzarendelés 5 perces késésnél kezdédik. A masodik esetben tdbb
késési ok is észrevétlen marad mivel a késéseket a menetid6 pétiék kiegyenliti. A késések okat
2 perctél kezdédéen ajanlott megadni.

- Nem dokumentalt késési percek szama: ez nem Iépheti tul az 6sszes késési perc 5%-at.

A fenti kildnbségeket kildondsen a menetrendi elemzések soran sziikséges komolyan figyelembe
venni.
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6 — Torolt szolgaltatasok

Ha a vonat nem kdzlekedik le (azaz a vonatot az Uzemeltetési szakaszban torlik), akkor Az A
Flggelékben — 9. oldalon leirt kddokat kell hasznalni az utvonal teljes egészét vagy csak egy részét
érinté torlés okainak leirasara is.

A vonat utvonalanak megvaltoztatasa esetén, ha az eredetileg tervezett menetvonalon az egyik
kereskedelmi megallas kimarad, akkor ezt az esetet térolt megallasnak kell tekinteni.

A vonatpotld kézuti szolgaltatast — akar a vonal teljes hosszara, akar csak egyes szakaszaira
vonatkozdan —, szintén a vonat térlésének kell tekinteni.
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A Fuggelék — A késések és torolt szolgaltatasok okai

Bevezetd

A kodolt késési okok a személy és aruforgalomban el6forduld késések és elmaradt szolgaltatasok
folyamatos, szisztematikus és szamitogépes elemzésére hasznalhatok. Ezek képezik az alapjat a
teljesitmény javitasa érdekében tett utdlagos intézkedéseknek.

A kodolasi tablazat kételezd a késések és elmaradt szolgaltatasok elemzéséhez, amelyben az UIC
(Id. a Roviditések jegyzékét — 22. oldal) tagsaggal rendelkezd palyahalézat-mikddtetdk
megallapodtak. Belfdldi alkalmazas esetén ez csak ajanlas a palyahalozat-mikodtetéknek.

Ez a kddolasi tablazat alapvetd attekintést ad a vonatkdzlekedést befolyasold okokrdl. Belféldi szinten
megengedett a sokkal részletesebb kodolasi rendszerek hasznalata a késési okok beazonositasara
az adott szabalyoknak, szabalyozasnak megfeleléen. Ebben az esetben biztositani kell, hogy a
belf6ldén hasznalt kédok megfeleltethetbek legyenek e Déntvényben leirt kddoknak.

A koédolast a PHM végzi. Minden partner szervezet kételes a kddolashoz sziikséges informaciot a
kédolas érdekeben kérés nélkil, a leheté leghamarabb rendelkezésre bocsatani.

A kédolasi tablazat felépitése

A tablazat fels6 részén a késések okaiért vald felel6sséget felosztottak a palyahalézat-mikodtetd
(PHM) és a vasuti tarsasag (VT) kozott. Ez a felosztas csak azokat a vasutakat érinti, ahol mar kilon
valasztottak a palyahalézat-miikddtetését és a vonatok kdzlekedtetését.

A kédolasi tablazat 9 késési kategoriat tartalmaz (maximum 10 késési okot minden kategdriaban).

A 4. és 7. oszlopokkal (Mas PHM/VT-altal okozott) az okoknak a kévetkez6 vagy megel6z6 PHM/VT-
hez t6rténd hozzarendelése is lehetséges.

A “kuls6 okok” oszlopba beirt késési okok valojaban a probléma tényleges eredeti okait jeldli meg, de
ebben az esetben a felelésség nem terheli kbzvetlentl a PHM-et vagy VT-t.

A masodlagos okok egy mar meglévo késés kovetkezményeit irjak le — akar ugyanazon vonatét,
amely tovabbi késéseket szenved, vagy egy masik érintett vonatét.

A taéblazat a késések okainak kddjaira van felosztva. A hozzarendelésre vonatkozd példakat és
magyarazatokat a B Fuggelék tartalmazza a 11. oldalon.

A kéd képzésekor el6szor az oszlop szamat kell megadni, majd ezt kdvetéen a sornak a szamat.
Példaul, a menetrendszerkesztés kodja 10.
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Palyahalozat Vasuttarsasag
muikodtetd
yasdtiizem/ |palya Palyaépitési  |Mas PHM Kereskedel |, o Mas VT-  |Kiils6 Masodlag
iranvitasa [étesitmények okok altal mi okok altal okok 0s okok
y okozott okozott
okok okok
1- 2- 3- 5- 6 - 8- 9-
- 0 |Menetrend- Biztosité Tervezett épitési Tartézkodasi Vezénylési és Késést az Sztrajk Veszélyes
szerkesztés berendezés munkak Késést az id6 tullépése fordulotervezés atvevs esemeények,
ek atvevé PHM vallalkozo balesetek,
okozta vastt okozta ;gﬁzelyeztete
-1 Utatjaro biztosito Szabalytalansag VT kérelme Vallalkozé vasut L, Hatosagok Vaganyfoglalt
o berendezések ok az épitési o o altali Kesest az sag
PHM alltalll munkak Késést az atado vonatképzés at,ado ] ugyanennek a
\vonatképzés lebonyolitasanal PHM okozta vallalkozo vonatnak
vasut okozta késése miatt
- 2 |Hibak a Tavkozlési Hianyos munka Rakodasi Meghibasodasok Vaganyfoglalt
forgalom berendezések vagy munkak a sag mas
lebonyolita berendezés személykocsiknal Idegen vonat késése
saban miatti lassujel behatas miatt
bevezetése
- 3 |Vonat fontossagi | Aramellatasi Szabalytala Meghibasodasok Zord id6jaras |Fordulas
sorrend hibas berendezések nsagok a a teherkocsiknal befolyasa
alkalmazésa rakodasnal vagy
természeti
okok
-4 Palya Kereskedelmi Meghibasodasok Csatlakozas
vonat a Kils6 okok a
elékészités vontatojarmiivekn kovetkezé
él vagy halézaton
motorkocsiknal
-5 Epitmények Tovabbi
vizsgalatok
szlkségesek
-6
-7
- 8 | Személyzet Személyzet Személyzet Személyzet
-9 |Egyéb okok Egyéb okok Egyéb okok Egyéb okok Egyéb okok Egyéb okok
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B Fuggelék — Hozzarendelési iranymutatas

Ez a fliggelék a késési okokra vonatkozé példakat és magyarazatokat tartalmazza.

A 8. sorban a “Személyzet’ cimsz6 alatt felsorolt okok a személyzet helytelen intézkedését, a
késedelmes szolgalatra jelentkezést, a szolgalati vezénylés készitésének hibait tartalmazzak.

A 9. sorban az “Egyéb okok® cimsz6é azokat a vonatkozd oszlopcimeknek megfelelé okokat
tartalmazza, amelyeket a meghatarozott kédokhoz nem lehet hozzarendelni.

A 9. oszlop a “Masodlagos okokat” tartalmazza és olyan okok kdédjait, amelyek felel8sét még nem lehet
beazonositani.

B.1 - Operativ tervezés iranyitasa

10 Menetrend -szerkesztés:

- Hibak a menetrend 6sszeallitadsa soran,

- Nem elégséges menetidd potlék,

- Menetrendek vagy mas vasutiizemi Utemezések hibas szerkesztése és/vagy késbi kozzététele,

- Vonatkdzlekedést terveznek olyan vonalra, amely a forgalom elél a kdvetkez6k miatt van elzarva:

» szolgalat szlineteltetés (egy vagy tébb nap),
» Uzemszlnet (egy vagy két éra).

11 Infrastruktara lizemelteté altali vonatképzés:

- Atmeneti izemviteli helyzet miatt keletkezett késés rendszeresen kozlekedd vonatok menetrend
szerinti vonatképzésénél, amennyiben a késést nem lehet hatarozottan mas okokhoz sorolni,

- Késések a vontatd jarmivek, vontatott jarmivek vagy motorkocsik menetrend szerinti
O0sszekapcsolasanal és szétkapcsolasanal a vonat végén, elején vagy a vonaton belul, illetve
ezek menetrend szerinti atallitasakor,

- Késés motorvonat szerelvények dsszekapcsolasakor,

- Vonatdsszeallitasi zavarok megsziintetése,

- Uzemviteli zavarok a palyahalézat mikddtetd vizsgald és karbantartd jarmiveibdl képzett
vonatok 6sszeallitasanal.

12 Hibak a forgalom lebonyolitasaban:

- Vonat helytelen iranyba térténé kézlekedtetése.
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13 Vonat fontossagi sorrend hibas alkalmazasa:

Prioritasi szabalyok hibas alkalmazasa,

Tolatasi mozgasok hibas szervezése.

18 Személyzet:

Késedelmes reakcio id6 (késedelmes jelzdallitas),
Késbi szolgalatra jelentkezés (otthonrdl, ebédsziinetrdl, stb.),

Személyzet vezénylési hibak.

19 Uzemviteli tervezéssel és iranyitassal kapcsolatos egyéb okok

B.2 - Infrastrukturalis létesitmények

20 Biztosité berendezések:

Jelz6berendezések minden meghibasodasa, pl. a biztositéberendezés szekrényén bellli vagy
Kivili berendezések, jelz6k, valtok és keresztez6dések (a jelzd és biztositd berendezés miatt),
automatikus vonatbefolyasold berendezés, stb. meghibasodasa,

Jelzb és biztositd berendezések hibainak kovetkezmeényei. pl.:

. [(ét allomas kozotti blokkszakasz meghibasodasa,
» Irasbeli rendelkezés alapjan torténd kdzlekedés,
* Mozdonyvezet6 utasitasa a bejarati jelzdnél.

Forgalom-régzité berendezések meghibasodasai:

* Hén futas jelzék,

« Alkalmazott fékérzékelok,

» Rakszelvény vagy raksuly ellenérzésére szolgalé berendezések,
+ Szélsebességmeérd.

ETCS infrastruktura elemeinek meghibasodasa (tébb vonat kdzlekedése soran beazonositott
zavarok).

21 Utétjéré biztosité berendezések:

A jelz6berendezés meghibasodasai.

22 Tavkozlési berendezések:

Telefon és adatatviteli rendszer hibai (pl. GSM-R hibak, stb. - lasd a Réviditések jegyzékét a 22.
oldalon),

Vonatkésések a kommunikacio teljes hianya miatt.

Radids hibak.
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23 Aramellatéasi berendezések:
- Villamos vontatasi energia biztositasa:
» FelsAvezetéki berendezés,
+ Energia-atviteli vezetékek,
* Alallomasok.
- Feszlltségingadozasok és feszlltségeseés,
- Egyéb energiaellaté berendezés:
« VAltofutés,
+ Vilagitas,
+ EI6ft6 egységek.

24 Pélya:

Sintorés,

A vagany oldaliranyu deformacidja,

Valté hibak (a jelzé6berendezési okoktdl eltéré hibak)

A vagany hirtelen bekovetkezett meghibasodasa.
25 Epitmények:

- Alagutak,

- Hidak.

28 Személyzet:

- Késbi szolgalatra jelentkezés,

- Személyzetvezénylési hibak.

29 Palyalétesitményekkel kapcsolatos egyéb okok
B.3 - Palyaépitési okok

30 Szabalytalansagok az épitési munkak lebonyolitasanal:

- Minden olyan késés, amely a tervezett és egyeztetett munkak kovetkezménye, és amely nem
szerepelt a menetrendben, mint példaul:

+ Hianyossagok a menetrendek Osszeallitasdaban és a menetrendekkel kapcsolatos
dokumentumokban,

* Menetid6 tullépése a munkaterileteken bevezetett sebességkorlatozasok miatt (munkasok
védelme),

* Menetidd tullépése miiszaki okokbdl bevezetett sebesség korlatozasok miatt,

* Vonali és allomasi foglaltsag,

* Helytelen iranyba toérténd kozlekedtetés,
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* Helytelen vonalon térténé kdzlekedtetés,
* A vonat feltartéztatasa,
+ JarmuUallomany, gépek, berendezések hianya.

31 Szabalytalansagok az épitési munkak lebonyolitasanal
- Minden késés, ami barmilyen, eredetileg nem tervezett esemény kdvetkezményeként keletkezett,
mint példaul:

» Elhaladas palyakorlatozas esetén,

* Nem bejelentett brigad kockazata,

» Meghibasodott gépek, berendezések,

+ Kiegészitd rendelkezés vagy értesités jelzételefonrdl palyakorlatozas melletti elhaladas
esetén.

32 Hianyos munka vagy berendezés miatti lassujel bevezetése:

- Menetid6 tullépés az infrastruktura rossz allapota miatt, ami a hianyos fenntartasi vagy felujitasi
munkak vagy azok elmaradasanak kévetkezménye (menetrendbe nincs beépitve).

39 Epitési munkékkal kapcsolatos egyéb okok:
B.4 - Mas PHM altal okozott okok

40 Késést az atvevd infrastruktura lizemelteté okozta:

- “A” PHM palyahalézatan keletkezett késés, amit “B” PHM-nek tulajdonithatd esemény okozott, mint
példaul:

* Megallj rendelkezés a biztosité berendezés meghibasodasa miatt ( “B” PHM),
» Kerilé utvonal a’B” PHM palyahalézatan folyd épitési munkak miatt.

Az “A” PHM pélyahalbzatan ezen okot kiilsé oknak kell tekinteni; nemzetkdzi tekintetben az ilyen
okokat a “B” PHM felel6sségi kérébe kell utalni.

41 Késést az atado infrastruktura lizemelteté okozta:

- “B” PHM palyahalézatan keletkezett késések, amelyeket “A” PHM-nek tulajdonithatd esemény
okozott,

- Az esetek tdbbségében ezt olyan késésekre hasznaljak, amelyeket a hatarallomason vesznek at
a nemzetkozi teljesitményellendrzésben nem részes PHM-ektdl, vagy bels6 hatarpontoknal egyik
PHM a masik PHM-tél.

Ez az ok nem hasznalhaté a megel6z6 pélyahalozattdl a hatarallomason atvelt késések
beazonositasara, amennyiben ez a PHM is szolgaltat adatot. Ha egy PHM ugy dént, hogy ezeket az
okokat bels6 okoknak mindsiti, akkor ezeket a kodokat nem szabad a nemzetkdzi rendszereknek
atadni. Az ilyen késésekre vonatkoz6 okokat mar az el6z6 PHM beazonositotta.
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B.5 - Kereskedelmi okok

50 A tartézkodasi idé tallépése:
- Atartézkodasi id6 tullépése a kovetkez6k miatt:

+ Tomeges utasforgalom,

* Nyitott ajtok,

» Csoportos utazok,

+ Utasok tevékenységei,

* Nagy mennyiség(i csomag (téli sportszezon),
* Mozgaskorlatozott utasok fel- és leszallasa.

- Tartézkodasi id6 tullépése a PHM altal nem ismert és a VT altal nem jelentett okokbdl (mind az
aruszallitdé, mind a személyszallitd vonatokra érvényes).

51 Véllalkozé vasuti tarsasag kérelme:

Tovabbi megallas,
- Megallasok mint ... vonat,
- Indulas a ... vonat menetrendje szerint,

- Csatlakozas nem a menetrendnek megfeleléen (pl.: hosszabb varakozas az aznapi utolso
vonatra).

52 Rakodasi munkak:

- Posta,

- Szolgaltato tarsasagok:
+ Halokocsi és bufékocsi tarsasagok,
* Bejegelés,
+ Utasellato.

- Teherautdk a vonatra,

- Személyautok a vonatra,

- Utasok kerékparjai.

53 Szabalytalansagok a rakodasnal:

- Rakomany elmozdulasa,

- Helytelen rakodas.
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54 Kereskedelmi vonatel6készités:

Az aru vagy a fuvarlevél késedelmes atadasa
A jarmilvek vagy dokumentumok késedelmes rendelkezésre bocsatasa,
Helytelen barcazas és plombalas/lezaras,
Jarmivek rendkivili kisorozasa a kovetkez6k miatt:
* Feladoi utasitas,
» Atvételi eljarasok,

» Hibak kijavitasa,
* Adminisztracios intézkedések.

58 Személyzet:

Késbi szolgalatra jelentkezés,

Személyzet vezénylési hibak.

59 A kereskedelmi okokkal kapcsolatos egyéb okok:

B.6 - Jarmivek

60 Vezénylési és forduld tervezés:

Hibak a szolgalati beosztasban:

* Vontato jarmuvek,
* Vonat szerelvények,
* Személyzet.

Jarm( allomany megallapodasoktdl eltéré igénybevétele,
Dokumentumok hibas vagy késéi kiallitasa,
Kulonleges jarmi igénybevétele,

Tovabbi jarmi kisorozasa.

61 Vallalkozé vasuti tédrsasag altali vonatképzés:

Atmeneti vasutiizemi helyzet miatt keletkezett késés rendszeresen kdzlekedd vonatok menetrend
szerinti vonatképzésénél, amennyiben a késést nem lehet hatarozottan mas okokhoz sorolni,

Késések a vontatdo jarmilvek, vontatott jarmivek vagy motorkocsik menetrend szerinti
Osszekapcsolasanal és szétkapcsolasanal a vonat végén, elején vagy a vonaton belill, illetve
ezek menetrend szerinti atallitasakor,

Késés motorvonat szerelvények dsszekapcsolasakor,

Vonatdsszeallitasi zavarok megsziintetése,

Amennyiben a VT végzi a tolatasi szolgaltatast a PHM részére, vasutizemi zavarok a
palyahalozat mikddtetd vizsgalo és karbantartd jarmaveibél képzett vonatok dsszeallitasanal.
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62 Meghibasodasok a személykocsiknal:
- Személyszallitas esetében:

» Kocsik fellilvizsgalata és javitasa,

» Kocsik kicserélése,

» Hibas kocsik kisorozasa,

+ Vizsgalat a szolgalati készllékek adatrogzitése alapjan készult jelentés eredményeként (h6n
futas jelzdék vagy alkalmazott fékérzékel6k, rakszelvény vagy raksulyérzékeld készilékek),
kivéve a hibas jelentések esetét = 20-as kod,

* Rendellenesség miatt nyitva maradt ajtok vagy zarodo ajtok,

» Fékprébak alatt felmerl6 zavarok.

63 Meghibasodasok a teherkocsiknal:

- Aruszallitas esetében:

+ Kocsik felllvizsgalata és javitasa,

* Kocsik kicserélése,

* Hibas kocsik kisorozasa,

» Vizsgalat a szolgalati készilékek adatrogzitése alapjan készlilt jelentés eredményeként (hén
futas jelz6k vagy alkalmazott fékérzékeldk, rakszelvény vagy rakomany érzékels készilékek),
kivéve a hibas jelentések esetét = 20-as kod,

* Rendellenesség miatt nyitva maradt ajtok vagy zar6do ajtok,

» Fékprébak alatt felmerlé zavarok.

64 Meghibasodasok a vontatojarmiiveknél vagy motorkocsiknal:

- Meghibasodast kévetéen javitas vagy csere (beleértve segédmozdony igénybevételét is),

- Csokkent teljesitményl jarma,

- Az atviteli és vonatbiztonsagi rendszer jarmi elemeinek meghibasodasa, mint példaul az ATP,
ETCS, stb., (Id. a Roviditések jegyzékét a 22. oldalon) (csak egyetlen vonat kézlekedése alapjan
beazonositott meghibasodasok),

- Tébbmozdonyos vontatas zavarai,

- Tdébb aramnemi rendszer aramellatasi zavarai.

68 Személyzet:

- Mozdonyvezet6k, fedélzeti személyzet (vonat személyzet, élelmezést ellaté személyzet, stb):

+ Keéséi szolgalatra jelentkezés,

* Munkavégzés besziintetése megbetegedés miatt,

* A szolgalat besziintetése munkavégzés alatt el6zetes értesités nélkul.

69 Jarmiialloméannyal kapcsolatos egyéb okok
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B.7 - Mas VT altal okozott okok

70 Késést az atvevé vallalkozé vasuti tarsasag okozta:

“A” PHM palyahaldzatan keletkezett késések, amelyeket olyan esemény okozott, amit nem lehet
a vonatot akkor kozlekedtetd VT szamlgjara irni, hanem a vonatot atvevé VT-nek Kkell
tulajdonitani, mint példaul:

* Megallj rendelkezés a hatarallomason hianyzé mozdony miatt,
* Indulasra kész vonat késése a hatarallomason mozdonyvezet6 hianya miatt.

“A” PHM palyahal6zatan ezt az okot kiils6 oknak kell tekinteni; Nemzetkézi viszonylatban ezeket
az okokat a megfelelé VT felel6sségi kérébe kell utalni.

71 Késést az atado vallalkozo vasuti tarsasag okozta:

Késések, amelyek a “B” VT altal kozlekedtetett vonat futasa soran keletkeztek, amelyeket viszont
az “A” VT-nek betudhatd esemény valtott ki,

Adatatvitel a vonatatvétel el6zetes el6készitéséhez:

* Hianyzo rogzitések,
» Hibas rogzitések (6sszeallitasi lista)
+ Téves rogzitések.

Veszélyes aruk és rendkivuli kuldemények nemzetkOzi szallitasat szabalyozo elbirasok
megsértése (adatok hianyoznak az elézetes bejelentésbél).

Ez az ok nem hasznalhaté a megelbz6 pélyahalozattdl a hatarallomason atvelt késések
beazonositasara, amennyiben ez a PHM is szolgaltat adatot. Ha egy PHM ugy dént, hogy ezeket az
okokat bels6 okoknak mindsiti, akkor ezeket a kodokat nem szabad a nemzetkdzi rendszereknek
atadni. Az ilyen késesekre vonatkoz6 okokat mar az el6z6 PHM beazonositotta.

B.8 - Kiilso okok

80 Sztrajk

81 Hatoésagok:

Vamugyi és hatarallomasi formasagok,

Vamkezelési dokumentumokra var,

Rendéri tevékenység a vonaton,

Allat vagy névény egészségiigyi szolgalatok ellenérzései, illetve vizsgalédasai,
Kuloénleges kildeményekre vonatkozé adminisztrativ eljarasok miatti késések,

|dSeltolodas miatti késések (6raatallitas a nyari idészakra).
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82 Idegen behatas:

Vészhelyzeti riasztas aktivalasa harmadik fél altal vagy harmadik fél szamara,
Utasok leszallitasa a vonatrodl,

Rendérségi beavatkozas a vonaton,

Surg6sségi vagy orvosi szolgalatok beavatkozasa,
Tlzoltésagi beavatkozas,

Utkdzés kozati jarmivekkel,

Bombariado, gyanus csomag,

Elszokott allatok,

Halaleset vagy szlletés a vonaton,

Gyujtogatas,

Szandékos cselekmények,

Tintetések,

Vandalizmus,

Tlz a vasuti palyan.

83 Zord idéjaras befolyasa vagy természeti okok:

Rossz latasi viszonyok kéd miatt,

Lavinak, havazas, (beleértve a valtotisztitassal kapcsolatos zavarokat is),
Sarlavina, viharok, szélviharok,

Kerék csuszkalas vagy megcsuszas (falevelek a vonalon),

Arvizek.

84 Kiils6 okok a kévetkezb halézaton:

Az “A” PHM palyahalozatan fellép6 késések, amelyeket a “B” PHM palyahalézatan tortént kilsé
esemény okozott, mint példaul:

* Megallj rendelkezés a “B” PHM haldzatan tortént ongyilkossagi eset miatt,
* Kerilé utvonal a “B” PHM palyahalézatan tértént lavinacsuszas miatt.

Az “A” PHM palyahal6zatan ez az ok kiils6 oknak szamit; nemzetkdzi viszonylatban az ilyen okokat
a kbvetkezb palyahalozatra kell atvinni.

89 Egyéb kiils6 okok
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B.9 - Masodlagos okok

90 Veszélyes események, balesetek, veszélyeztetések:

Vonatkisiklas, vonatok 0sszelitk6zése,

Kisiklas tolatas kozben, tolaté vonatok 6sszeutkozese,
Utkdz6 bak megrongéalodasa,

Ongyilkossagok és személyeket érint6 balesetek,

Az Uzemvitel soran barmilyen veszélyes esemény, amely bar nem végz&dik balesetben, de zavart
okoz a mikodésben.

Az ilyen okok ténylegesen elsédleges okok, de sok esetben, révid tavon, nem sorolhatok
semmilyen felel6sségi kbrbe; ezek gyakran még jogi eljarasok targyat is képezik. Ezeket az
eseményeket eqy masik szinten kell kbvetni, és ezeket nem kell részletesen elemezni a minGségi
elemzések soran.

91 Vaganyfoglaltsag ugyanennek a vonatnak a késése miatt:

A mar megkésett vonat tovabbi késést szenved a kdvetkez6k miatt:

Keresztezés,

Prioritasok,

Vonatkovetes,

Helytelen vonalon térténé kozlekedés (csak tzemviteli okokbdl),

Feltartoztatas.

92 Vaganyfoglaltsag mas vonat késése miatt:

A menetvonalanak megfeleléen haladé vonatot késleltetik, mivel egy masik mar késésben lévé vonatot
prioritassal kezelnek:

Keresztezés,

Prioritasok,

Vonatkovetés,

Helytelen vaganyon torténé kdzlekedés (csak tzemviteli okokbal),

Feltartoztatas.
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93 Fordulas:
Az egyik vonat érkezési késésének atvitele a masik vonat indulasara a kovetkez6k igénybevétele miatt:
- Vonat személyzet,
- Vontato jarmda,
- Mozdonyvezetdk,
- Utasellato szolgalat,
- Jarmivek.
Ezek az okok mindig egy masik vonat altal okozott masodlagos késésnek szamitanak.
94 Csatlakozas:

- Varakozas vonatra vagy mas kozlekedési eszkdzre, beleértve a vonatpotld buszokat és vizi
csatlakozasokat is,

- Tehervonati csatlakozasok,

- Jarmdivek terv szerinti atallitasa két vonat kdzott.
Ezeket az okokat mindig egy masik vonat altal okozott masodlagos késésnek kell tekinteni.
Ezeket az eseteket csak akkor lehet “csatlakozasoknak” tekinteni, ha a terv szerinti helyzetben a
varakozo vonat késleltetése nélkiil tud a csatlakozas megvaldsulni, és amennyiben a varakozasi
idét illetéen a PHM és a VT elbére megegyeztek. Egyéb esetek (a terv szerinti atallitas nem
lehetséges a varakozo vonat késleltetése nélkil, hosszabb id6t vesz igénybe, mint az el6zetesen
tervezett varakozasi id6) a “VT kérelme” megnevezésli 51-es kod ala tartoznak.

95 Tovabbi vizsgalat sziikséges:

- A késés oka és a felelésség a kodolas pillanatdban nem ismert. Tovabbi vizsgalatokra van
szlkség. A vizsgalodast kdvetben a kddot a helyes kodra kell valtoztatni.
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Roviditések jegyzéke

ATP

EPR

ETCS

GSM-R

PHM

VT

uiC

Automatikus Vonatvédelem

Eurdpai Teljesitménydsztéonzé Rendszer
Eurdpai Vonatbefolyasolé Rendszer

Globalis Mobilkommunikaciés Rendszer — Vasut
Palyahalozat mikddtetd

Vasuti tarsasag

Nemzetk6zi Vasutegylet
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Irodalom

1. UIC Dontvények

Nemzetkozi Vasutegylet (UIC)

UIC 407-1 Déntvény: Szabvanyositott adatcsere a vonatforgalomban, beleértve a nemzetkézi
pontossagelemzést is, 1. kiadas el6készités alatt

UIC 419-1 Déntvény: Nemzetkdzi személyszallité vonatok analitikai szamozasa, 2. kiadas, 1993.1.1

UIC 419-2 Déntvény: Nemzetkdzi tehervonatok analitikai szamozasa, 2. kiadas 2008. november
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Figyelmeztetés

A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) kifejezett engedélye nélkil a kiadvany egyetlen része sem masolhatd,
reprodukalhatod vagy terjesztheté semmilyen médon, beleértve az elektronikus médot is, kivételt képez
a magan- és egyéni felhasznalas. Ugyanez vonatkozik a forditasra, adaptaciéra vagy atalakitasra,
elrendezésre vagy sokszorositasra barmilyen médszerrel vagy eljarassal. Az egyetlen kivétel — a szerz6
nevének és a forrasnak a megjelolésével — ,az elemzések és rovid idézetek, amelyeket a kiadvany
kritikai, érveld, ismeretterjeszt6, tudomanyos vagy tajékoztatd jellege indokol, amelybe ezeket
beemelték”.
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