2011/2012. évi Teljesitményosztonzo Rendszer 2. szaml modositas tervezete

MELLEKLETEK VALTOZASAI

1. 1. szamu melléklet: Palyahalézat-mikodtet6k mérési és kodolasi
rendszerei

A melléklet a) pontja az alabbiak szerint modosult:

a) A MAV Zrt. jelenlegi mérési rendszere:

A vonatok mindsitése a pontossag szempontjabol - a nemzetkozi gyakorlatnak

megfeleléen (a 450-2-es UIC Dontvény szerint) - a végallomasi, vagy a vonat

kozlekedésének utolsdo allomasara vonatkoztatott késés alapjan torténik. Ha a

vonat a végallomasra, vagy kozlekedésének utolso allomasara menetrend szerint

vagy a pontossagi hibahataron beluli késéssel érkezett meg, akkor pontosnak

mindsiil. A MAV Zrt. vonalhalozatat elhagyd vonatok esetében a kilépd

hatarallomast/csatlakozdéallomas végallomasként kell figyelembe venni, azonban

ezeken az allomasokon az indulasi (kilépési) idopont az értékelés alapija.

Osszhangban a vasuti palyahalézathoz torténd hozzaférés részletes szabalyairol

szold 101/2007 (XI.22.) GKM rendelet, valamint a Teljesitményosztonzo

Rendszerben foglalt alapelvekkel, az azonnali menetvonal megrendelés alapjan

kozlekedtetett vonatokat, a MAV Zrt. nem értékeli vonatpontossag

szempontjabol.

A MAV Zrt. palyahalozatan jelenleg 6 iizemiranyitd kozpont taldlhatd. A vasiti
palyahalézat kezelése kétszintl. A halozat tobb mint fele nem automatizalt, a
vonatkozlekedtetés lebonyolitasanak koordinaci6jat az lizemiranyitas végzi. A
palyahalézat egy meghatarozott részén KOFE (Kozponti Forgalomellenérzés),

valamint a KOFI (Kozponti Forgalomiranyitas) rendszer van kialakitva.

A MAV Zrt. kédolasi rendszere az UIC 450-2 dontvényen alapul, annyi

kiegészitéssel, hogy 1997. 6ta megkiilonboztetésre keriil a vonatkésés oka és a
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késés okozoja. A jelenlegi helyzetben a vonatkésés bekovetkezéséért felelds (akar

palyahalézat-miikodtetd, akar hozzaférésre jogosult) keriil rogzitésre.
Ennek megfelelden egy késési eseményhez 2 kod tartozik:

a) Fokad

b) Segédkad

A ,Fokod” 2 karakteres (az 1. karakter mindig szam, a 2. karakter lehet szam
vagy betli), a leggyakrabban bekovetkezett késési okok megfeleltetésére szolgal.
A ,Segédkdod” szintén 2 karakteres (az 1. karakter mindig szam, a 2. karakter
lehet szam vagy bet(i) konkrétan azokat a tarsasagokat (akar palyahalozat-
mikodtetd, akar hozzaférésre jogosult, akar egyéb tarsasag, amely kozvetleniil
nem vesz részt a vonatforgalom lebonyolitasaban, de a nem megfeleld
tevékenysége kihat a vonatforgalomra) jeloli meg, amelyek a vonatkésés

bekovetkezéséért felelosek. A ,,Segédkod”-ok tablazatanaka tartalma novekszik

az Uj tarsasagok megjelenésével. A megsz(in6 tarsasagok nem keriilnek torlésre, a

késbbbi visszakereshetdség érdekében.

A MAV Zrt. jelenlegi kddolasi rendszerét a ,,28/2012.48/2009VIl. 318. MAV Ert.
212.) EVIG. szamlU elnok-vezérigazgatdi utasitas a vonatok pontossaganak
értékelésére és elemzésére, valamint a rendkiviili események informacidinak
kezelésére és elemzésére” vonatkozo végrehajtasi utasitas szabalyozza. Bar mar a
vonat 1 perces késése esetén a késési kodok rogzitésre keriilnek, a MAV Zrt.
jelenlegi rendszere a személyszallito vonatokra 5 perc késést tekint a
vonatpontossag kiiszobértékének (6sszhangban az UIC 450-2-es dontvényével), ami

azt jelenti, hogy 5 perc végallomason vagy utolsd kozlekedési allomason meért

késésig (a gyakorlatban 5 perc 59 masodperc) a vonat pontos értékelést
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A tehervonatokra és egyéb vonatokra 30 perc késés a vonatpontossagi hibahatar.

A vonatkésési, valamint a rendkiviili események rogzitése és kodolasa a MAV Zrt.

Palyavasuti Uzletag altal lizemeltetett informatikai rendszerekben torténik.

A MAV Zrt. Palyahasznalat szamlazasi és statisztikai rendszerének FOR0O naplézo
alrendszere a kiutalt menetvonaltol valé eltérés esetén a mérési pontokon a
késési kodok megadasat kovetden engedélyezi csak az egyéb rogzitendé adatok
rendszerbe torténd bevitelét.

A mérési ponton rogzitett késési kodokat a rendszer tarolja, azok a tovabbiakban
a felhasznalok szamara elérhetdek, megtekinthetéek. Amennyiben a vonat a
kovetkez6 mérési pontra érkezésekor az el6z6hoz képest nem szenvedett el
tovabbi késést, késési események rogzitése nem torténik, az el6z6 mérési ponton
rogzitett késési kodok atvételre keriilnek—azokat-megvaltoztatni-nem-lehet,

A napldézo alrendszer nem kezeli a késések csokkentését. Amennyiben a vonat a
mar elszenvedett, rogzitett késését a soron kovetkez6 mérési pontra érkezve
csokkenti, az érkezés idejének rogzitését kovetden a rendszerbe nem keriil
dokumentalasra a késés csokkentéséért felelds fél, mivel az el6z6 mérési ponton
rogzitett késéshez képest tovabbi pozitiv eltérés a kiutalt menetvonalhoz
viszonyitva nem keletkezett.

A MAV Zrt. a VPE Kft. szamara a Teljesitménydsztonzé Rendszer
hatasvizsgalatainak elvégzése érdekében az el6zdekben ismertetett fokod alapjan

az UIC 450-2 dontvény szerinti kodot adja at.

2. 3. szamu melléklet - Fogalom meghatarozasok

A pontban foglalt fogalmak definicioi az alabbiak szerint médosultak:
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Az az esemény, amikor valamely vonat nem a menetvonal kiutalasahoz tartozo

menetrendnek megfeleléen kozlekedik valamilyen okbol/okokbol, a menetvonalhoz tartozo
menetrendben kijelolt helyeket késébbi idopontban érinti. A késés, a kozlekedési tény
idopont és a menetrendben tervezett idopont pozitiv kilonbozete egész percekben mérve.

a) elsédleges késés:-az-akésés,—amelynekkozvetlen-oka—az-adett; A vonatkozlekedéshez
kapcsoloddan két vasUti tarsasag viszonyaban bekovetkezett zavartatas, amely kozvetlendl
valamelyik vasUti tarsasagnak bizonyitottan felréhato. Mivel ezek a késési események
kozvetlenil hatnak a kozlekedé vonatra, elsodleges késéseknek nevezzik Gket.

b) masodlagos késés: az—a—késés,—amelynek—oka—az—adett;,—A vonatkozlekedtetéshez
kapcsoloddan két (vagy tobb) vasuti tarsasag viszonyaban bekovetkezett elsddleges késés
kovetkezménye-, de okozhatja egy tarsasag onmaganak is. Ez a késés valamely kényszer
kovetkezménye (pl.: egyvaganyl palyan ellenkez6 iranyban nem lehet vonatot inditani,
amig a késett vonat meg nem érkezik az allomasra; a meghirdetett csatlakozas miatt a
késett vonat utasait, meg kell varni, vagy a kocsikat at kell sorozni stb.). A ,vizsgalt"
kozleked6 vonatnak egy masik késett vonat is okozhat késést, fiiggetlenul attol, hogy ki a
menetvonal tulajdonosa vagy eredetileg milyen okbol késett. Az ilyen tipusu késéseket
masodlagos késéseknek nevezziik.




