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Palyahalézat-mikodtetok mérési és kodolasi rendszerei:
a) A MAV Zrt. jelenlegi mérési rendszere:

A MAV Zrt. palyahalozatan jelenleg 6 iizemiranyitd kozpont taldlhatd. A vasUti
palyahalézat kezelése kétszintl. A halozat tobb mint fele nem automatizalt, a
vonatkozlekedtetés lebonyolitasanak koordinaciojat az lzemiranyitas végzi. A
palyahalézat egy meghatarozott részén KOFE (Kozponti Forgalomellenérzés),

valamint a KOFI (K6zponti Forgalomiranyitas) rendszer van kialakitva.

A MAV Zrt. kédolasi rendszere az UIC 450-2 dontvényen alapul, annyi
kiegészitéssel, hogy 1997. 6ta megkilonboztetésre keriil a vonatkésés oka és a
késés okozoja. A jelenlegi helyzetben a vonatkésés bekovetkezéséért felelds (akar

palyahalézat-miikodtetd, akar hozzaférésre jogosult) keriil rogzitésre.
Ennek megfeleldoen egy késési eseményhez 2 kod tartozik:

a) Fokad

b) Segédkdd

A ,Fokod” 2 karakteres (az 1. karakter mindig szam, a 2. karakter lehet szam
vagy betli), a leggyakrabban bekovetkezett késési okok megfeleltetésére szolgal.
A ,Segédkdd” szintén 2 karakteres (az 1. karakter mindig szam, a 2. karakter
lehet szam vagy bet(i) konkrétan azokat a tarsasagokat (akar palyahalozat-
mikodtetd, akar hozzaférésre jogosult, akar egyéb tarsasag, amely kozvetleniil
nem vesz részt a vonatforgalom lebonyolitasaban, de a nem megfeleld
tevékenysége kihat a vonatforgalomra) jeloli meg, amelyek a vonatkésés
bekovetkezéséért felelosek. A ,,Segédkdd”-ok tablazata novekszik az (j tarsasagok
megjelenésével. A megsz(inG tarsasagok nem keriilnek torlésre, a késObbi

visszakereshetdség érdekében.
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A MAV Zrt. jelenlegi kodolasi rendszerét a ,,48/2009.(VIl. 3. MAV Ert. 21.) VIG.
szamU vezérigazgatoi utasitas a vonatok pontossaganak értékelésére és
elemzésére, valamint a rendkivilli események informacioinak kezelésére és

elemzésére” vonatkozo végrehajtasi utasitas szabalyozza. Bar mar a vonat 1

perces késése esetén a késési kodok rogzitésre keriilnek, Aa MAV Zrt. jelenlegi

rendszere a személyszallito vonatokra 5 perc késést tekinti a vonatpontossag
kiiszobértékének (0sszhangban az UIC 450-2-es dontvényével), ami azt jelenti,
hogy 5 perc késésig (a gyakorlatban 5 perc 59 masodperc) a vonat pontos
értékelést kap. A tehervonatokra és egyéb vonatokra 30 perc késés a
vonatpontossagi hibahatar. A vonatkésési események rogzitésére és kodolasra a
személyszallitd vonatok tekintetében a Személyszallitd Vonatok
Menetrendszeriiségének Informacids és Ertékeld Rendszerét (a tovabbiakban:
SZVM), tehervonatok tekintetében a Szallitasiranyitasi Rendszert (a tovabbiakban:
SZIR), a rendkivili események rogzitésére és kodolasra pedig a Rendkiviili
események nyilvantartasi rendszert (a tovabbiakban: RES) hasznaljak. A
lekozlekedtetés naplézasa, valamint a késési kodok hozzarendelése a
Palyahasznalat Szamlazasi és Statisztikai Rendszer Napldozo Alrendszerében (a

tovabbiakban: FORO00)-ban torténik. A kodolasra és rogzitésre alkalmazott

meglévd rendszerek (SZVM, RES, SZIR) értékelési és elemzési funkcioit a FOR
kivaltja.

A MAV Zrt. Palyahasznalat szamlazasi és statisztikai rendszerének FOR0O naplézo
alrendszere a kiutalt menetvonaltol valé eltérés esetén a mérési pontokon a
késési kddok megadasat kovetden engedélyezi csak az egyéb rogzitendé adatok
rendszerbe torténo bevitelét.

A mérési ponton rogzitett késési kodokat a rendszer tarolja, azok a tovabbiakban
a felhasznalok szamara elérhetéek, megtekinthetbekat-a-hozzalegkézelebbesé
mérésipontra—tovabbitia. Amennyiben a vonat a kovetkez6 mérési pontra

érkezésekor az eloz6hoz képest nem szenvedett el tovabbi késést, késési

események rogzitése nem torténik, az el6z6 mérési ponton rogzitett késési kodok

atvételre keriilnek, azokat megvaltoztatni nem lehet.
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A napldzo alrendszer nem kezeli a késések csokkentését. Amennyiben a vonat a
mar elszenvedett, rogzitett késését a soron kovetkezO mérési pontra érkezve
csokkenti, az érkezés idejének datumanak-rogzitését kovetéen a rendszerbe nem
keriil dokumentalasra a késés csokkentéséért felelés fél, mivel az el6z6 méreési
ponton rogzitett késéshez képest tovabbi pozitiv eltérés a kiutalt menetvonalhoz
viszonyitva nem keletkezett.

A MAV Zrt. a VPE Kft. szamara a Teljesitménydsztonzé Rendszer

hatasvizsgalatainak elvégzése érdekében az el6zoekben ismertetett fokod alapjan

az UIC 450-2 dontvény szerinti kddot adja at.

b) A GYySEV Zrt. jelenlegi rendszere

A GyYSEV Zrt. palyahalozatan az adatok gyljtése, kezelése és értékelése a VIHAR
(Vasuti Integralt Halézati Adatkezel6 Rendszer) rendszerben torténik. Ez a komplex
rendszer tobb modullal rendelkezik.

Ezek kozul a forgalmi modul tartalmazza a vonatdokumentumokat,
vonatkovetéseket, kocsi kovetéseket, napi elemzé listakat, kimutatasokat, forgalmi
statisztikakat, elemz6 lekérdezéseket.

A Tteljesitményosztonzé Rrendszer szempontjabol kritikus fontossagl késési
kodokat jelen allapot szerint a rendszer automatikusan igényli, amennyiben a terv-
tény adatok eltérése-személyvonatok—esetében legalabb 16 —teherszallitévonatok
esetében pedig legalabb 30 -perc.

A GYSEV Zrt. kodolasi rendszere az UIC 450-2 dontvényen alapul.

A késés novekedése esetén a percek szama novelhetd, tovabba eseményenként, a

késési percek megosztasaval tobb késési ok keriilhet rogzitésrede—4j—kéd
I (i . 826 ok feliil lesz irva. bzashol ki hetdel inal
korabbi okok is. £ . K Ko adhatd .

Ennel Korlitnal . . rdekél Lol foluil I
fejlesztése.—A késés csokkenések kodokra bontasanak kezelésére a rendszer
jelenleg nem alkalmas.

A GYSEV Zrt. Altal lzemeltetett vonalakon KOFI (Koézponti forgalomiranyitas)

tizemel, melynek a vonatok érkezésére és indulasara vonatkozo idoadatai a VIHAR
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